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Umweltvertriglichkeitsstudie gegen ,,Ost-Tangente*
Stellungnahme auf Grundlage der ,,Umweltvertraglichkeitsstudie flir den Neu-
bau der Siidtangente L 473 Duisburg-Rheinhausen‘"

1. In dem LandesstraBenbedarfsplan (3.12.87) ist neben der ,,Siidtangente*
eine ,,Osttangente Rheinhausen® (von der L 237 bis zur A 2)" enthalten.

- Das Stadtgebiet Duisburg ist aber bereits von sechs Autobahnen
durchschnitten (A 2; A 3; A 40; A 42; A 59; A 524. Die A 57 nur
wenige 100 m westlich des Stadtgebiets). An Bundes-, Land- und
sonstigen Straflen mangelt es nicht. Da ist eigentlich jede neue Straf3e
- auch die geplante Kurzversion der Ost-Tangente - eine Strafle zu

viel.

2. Diese StraBBenplanung war urspriinglich orientiert auf den Verkehrsbedarf
des Stadtteils Duisburg". Von daher war es nur folgerichtig, daf die Gut-
achter der Umweltvertraglichkeitsstudie in ihrer ,,Gesamtbewertung® fiir
eine Anbindung an die A 57 die Variante VII mit ihrer kurzen Trassen-
lange im direkten Anschluf3 an die ,,Neue Krefelder Stral3e* empfahlenz).

3. Die Politik entschied sich erst einmal fiir die Variante IV als L 473 N
(bzw. L 473 n) fiir den Verkehrsbedarf des neuen Logistikzentrums
,Logport® auf den Flichen von ehemals Krupp-Stahl sowie Krupp
Maschinen und Stahlbau. Nach dem Gutachten ,,... konnen ... ihre nega-
tiven Folgewirkungen im okologischen Bereich nur schwer bzw. iiber-

haupt nicht ausgeglichen werden.*”

4. Gebaut wurde die Variante III. Sie fiihrt von der Einmiindung des A 57-
Autobahnzubringers L 473 in die Diisseldorfer Strale (Grenze zwischen
Duisburg und Krefeld) nordlich an Bayer Uerdingen vorbei, kreuzt die
Friemersheimer Strale, zieht dann siidwestlich am Ortsteil Miihlenberg
vorbei auf die Bundesbahntrasse (Rheinhausen-Krefeld) zu. Als ,,Quer-
spange soll hier eine Abzweigung der L 473 n die Bundesbahntrasse
unterqueren, um vor allem das Gewerbegebiet Hohenbudberg direkt an die
A 57 anzubinden. Die L 473 n knickt kurz vor dem Bahndamm nach Osten



ab und verlduft weiter neben der Bundesbahntrasse her bis zu ihrer Ein-
miindung in die Friedrich-Ebert-StraBe”.

Die urspriinglichen Varianten V und VI laufen entlang der Bahnlinie
weiter in Ostlicher Richtung bis zum Rheindeich. Dort knicken sie nach
Norden - wie die jetzt geplante Kurzversion der ,,Ost-Tangente* - ab und
miinden in den Zufahrtsbereich der Stralenbriicke Rheinhausen-Hochfeld
(= Briicke der Solidaritit) ein. Das wurde schon 1992 als 6kologisch nicht
vertretbare Variante bewertet.
,»Als insgesamt nicht ausgleichbar wird auch der von den Varianten V
und VI hervorgerufene Eingriff in den Lebensraum fiir Tiere und
Pflanzen bewertet. Neben den sehr starken Eingriffen in die Rheinaue
bzw. dem vorgelagerten Wéldchen werden auch die Kleingarten-
gebiete und Brachflichen lings am Bahndamm, die die Vernetzung
zwischen Rheinaue und Freiflichen gewdhrleistet, sehr stark be-
troffen.«
- Die ,,Ost-Tangente hat - noch stirker als die Siidtangente L 473 n -
den Charakter einer Sonder- oder Privatstraf3e fiir Logport.

“®) ist wieder voll entbrannt. Denn ,,Ost-

«7)

,Der Kampf um die Osttangente
tangente kappt Stadt von Rheinaue
Stahl (= Hiittenwerk Rheinhausen. Stillgelegt Juni 1993) wiirde erneut

. Wie schon zu Zeiten von Krupp-

eine Deichstrale den unmittelbaren Zugang zum Rheinufer blockieren.
Dort wird gerade vom NABU im Projekt ,,Lebendiger Rhein - Fluss der
1000 Inseln®“ das linksrheinische Rheinufer renaturiert. ,,Wenn die Ost-
tangente wirklich so gebaut werden muss, um Rheinhauser Straflen zu
entlasten, wird Rheinhausen vom Rheinvorland abgeschnitten.*: so Duis-

burgs Umweltdezernent Dr. Peter Greulich®.

Kontrdr zu den Bestrebungen der Osttangenten-Beflirworter lduft das

(13

Duisburger Projekt ,,Rheinpark®. Hier werden groBe Flichen rechts-
rtheinisch und linksrheinisch im Umfeld der geplanten Osttangente rena-
turiert”. Linksrheinisch - in unmittelbarer Nachbarschaft zur geplanten
Trasse der Ost-Tangente - wird seit Monaten eine Krupp-Deponie als Teil
des Rheinparks aufbereitet. Mit 69 Metern Hohe ist dort ein ,,Berg® ent-
standen von der Grofle niederrheinischer End- und Stauchmorinen, mit

einem wunderbaren Blick iiber den Rheinverlauf'® am Niederrhein.



Nach dem urspriinglichen ,,Grobnutzungskonzept zur Umnutzung der
Krupp-Fliachen sollte der Abrifl des Hiittenwerks den Weg zum Ufer des
Stroms ebnen. , Hilfte der Rheinfront wird wieder frei.“ Es ,.... wird das
Werk schon in absehbarer Zeit keinen ,stddtebaulichen Riegel® fiir die Be-
volkerung mehr darstellen. Bis zur Rheinaue wird jeder bald durchfahren
oder spazieren konnen. ,Die Menschen werden den Rhein viel stirker er-
leben‘", so der damalige Duisburger Chef der Wirtschaftsforderung,
Detlev Birnstiel' .

Dann darf aber keine ,,Ost-Tangente* als LKW-durchtoster neuer Sperr-

Riegel gebaut werden!! -
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